LA SECURITE SOCIALE AU SERVICE DE LA PREVENTION

LIES AU FREINAGE
DES VEHICULES

On observe encore de
nombreux accidents graves
et mortels ol est impliqué
un poids-lourd articulé
lavec remorque et semi-re-
morque) et dont 'une des
causes est:

— la perte totale ou partielle
d'efficacité des freins,

— la perte d'adhérence pro-
voquée ou non par un blo-
cage des roues.

- le freinage déséquilibré
entre les différents essieux.

Pour éviter ce type d'acci-
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ARTICULES

Recommandations adoptées par le Comité technique national des transports et de la manutention
et /e Comité central de coordination lors de leurs réunions
des 3 décembre 1982 et 23 février 1983

dents, un certain nombre de
précautions peuvent 8&tre
prises. '
En complément des textes
réglementaires en vigueur,
il est recommandé aux
chefs d‘entreprise dont
tout ou partie du person-
nel reléve du régime géné-
ral de la Sécurité sociale
et qui utilisent méme a ti-
tre secondaire ou occa-
sionnel des véhicules arti-
culés, de prendre ou de
faire prendre les mesures
de prévention qui suivent:
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ne jamais brancher une semi-remorgue 2 tétes sur un tracteur 3 tétes
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Recommandations

1. FORMATION

Assurer la formation techni-
gque spécialisée sur les pro-
blémes de freinage:

— des conducteurs routiers,
— des chefs de parc,

— des responsables de I'en-
tretien du parc de véhicu-
les,d’'une fagon périodique
et systématique, dans le but
de leur donner une bonne
connaissance de leur outil
de travail, de ses limites et
de l'évolution de la régle-
mentation.

2. LES OPERATIONS

2.1. Branchements

Procéder aux branchements
des tétes d'accouplement
du tracteur de la maniére
suivante :

a) ne pas brancher un trac-
teur A trois tétes avec un
véhicule remorqué a deux
tétes ; ainsi, toutes les tétes
situées sur le tracteur doi-
vent 8tre branchées.

b) brancher d’abord la téte
rouge du tracteur sur son
homologue, croisée ou non
du véhicule remorqué (cir-
cuit dit automatique ou
d’urgence).

¢) brancher la téte milieu du
tracteur (si elle existe) sur la
téte milieu du véhicule re-
morqué.

e ne pas utiliser la téte mi-
lieu du véhicule remorqué,
si le tracteur n'a pas de téte
milieu ;

e repérer celle-ci par /a cou-
leur noire;

d) ne pas brancher la téte
extérieure du tracteur (ou la
deuxi@me en cas de deux li-
gnes seulement) sur une
téte milieu du véhicule re-
morqué mais sur la troi-
sieme téte disponible (cir-
cuit direct ou de service).
e repérer les tétes de ce

circuit en jaune (ancienne
couleur bleue).

2.2. Avant démarrage

— vérifier que les branche-
ments entre tracteur et vé-
hicule remorqué sont bien
réalisés et que les robinets
d'arrét (s'ils existent) sont
bien ouverts;

- vérifier que la pression
d'air dans les réservoirs est
bien a 6,5 bars et que les
circuits fonctionnent.

2.3. Circulation

— en cas d'existence sur le
tracteur d’'un levier action-
nant le robinet de frein de
remorque, permettant de
freiner l'ensemble articulé
par le véhicule remorqué,
n'utiliser cette possibilité
gue rarement et sur les par-
cours difficiles ;

- en cas de parcours trés
accidenté, utiliser le frein
moteur et le ralentisseur s'il
existe, mais ne jamais des-
cendre une cOte au point
mort.

3. LES AMENAGE-
MENTS AU CIRCUIT DE
FREINAGE

3.1. éviter d'installer:

— un robinet d'arrét au ni-
veau des branchements;

— un circuit permettant
d'actionner le robinet de
frein du véhicule remorqué.

3.2. équiper les branche-
ments de tétes d'accouple-
ment ISO ou, a défaut,
d'adaptateurs permettant
de brancher le véhicule re-
morqué ayant des tétes
d'accouplement ISO avec
un tracteur muni de tétes a
clapet.

3.3. rendre interchangeable
tout parc de véhicules arti-
culés en réalisant les adap-
tations nécessaires.

4. ENTRETIEN

4.1. Procéder a une vérifi-
cation périodique et pré-

ventive de lensemble du
circuit de freinage et no-
tamment:

-~ des différentes valves
pneumatiques,

~ des garnitures de frein et
des récepteurs (vases a dia-
phragme ou pistons),

- des tétes d’accouple-
ment, des flexibles, rac-
cords et joints.

4.2. Faire contrbler par des
spécialistes, formés et équi-
pés dans ce but, le réglage
et le bon fonctionnement:

- de la valve double pilo-
tage sur le tracteur, notam-
ment quand elle est régla-
ble (valve de prépondé-
rance),

—~ des valves de répartition
de l'effort de freinage ou
correctrices (réglage des
longueurs de levier et pres-
sions délivrées),

- des temps de réponse et
de la conformité des taux
de freinage a la réglemen-
tation en vigueur.

4.3. Consigner les dates et
résultats des vérifications et
contrdles sur un registre ou
carnet spécial.

COMMENTAIRES

Sur le paragraphe 1 -
Cette information peut in-
clure:

- la théorie du freinage et
des divers paramétres inter-
venant dont notamment la
distance de freinage en
fonction de la vitesse,

- la réglementation .et les
contrbles,

— les circuits de freinage et
les composants,

- les problémes de sécurité
du freinage,

— I'entretien périodique et
préventif,

- linfluence de la charge
sur le comportement du vé-
hicule (notion de répartition
de charge et de centre de
gravité),

- les vérifications a faire
avant chaque départ ou ar-
rét prolongé,

~ les réactions a avoir de-
vant les incidents classi-
ques.

Sur le paragraphe 2.1.
— dernier alinéa

Il a paru utile de rappeler ce
réglement vu son impor-
tance pour la sécurité des
conducteurs routiers
(art. 60 — arrété 28-8-55).

{voir schémas)

Sur le paragraphe 2.3.
— premier alinéa

En effet, 'usage abusif de
cette facilité provoque une
usure plus rapide des freins
du véhicule remorqué, celui-
ci ayant perdu son effica-
cité de freinage, “pousse”
I'ensemble.

-~ deuxi@me alinéa

de la méme fagon un
échauffement excessif des
freins entraine une perte
d'efficacité de ceux-ci.

Sur le paragraphe 3
— quatriéme alinéa

l y a généralement peu de
problémes quand un parc
de véhicules articulés est
homogeéne et parfaitement
interchangeable.

L'interchangeabilité est dif-
ficle a réaliser quand les,
caractéristiques du véhicule
remorqué ne sont pas
connues a l'avance. L'initia-
tive des adaptations possi-
bles devrait revenir a l'uti-
lisateur de tracteurs.

"Sur le paragraphe 4

- deuxié@me alinéa

A titre indicatif, la fré-
guence de réglage des val-
ves et des temps de ré-
ponse est de lordre de
50 000 km ou au maximum
un an.
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